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Bakgrund

Detaljplanen innebér att ny mark tas i ansprak for en utveckling av bebyggelsen i
Gunnilse.

Planen ska mojliggdra for en utveckling om cirka 350 bostédder, grundskola for 540
elever, forskola med atta avdelningar, naturmiljoer, verksamheter och
transformatorstationer.

Bebyggelsen ska ocksd mdjliggora ett bredare bostadsutbud inom omradet med
flerbostadshus, radhus och/eller parhus som komplement till befintlig villabebyggelse.
Pégéende markanviandning paverkas genom att befintlig jordbruks- och betesmark tas i
ansprak for bebyggelse med utgangspunkt fran tridgardsstadens gestaltningsprinciper och
en ny gatustruktur. Detaljplanen var pé granskning under juni 2015. Sedan dess har storre
andringar i detaljplanen gjorts, vilket stiller krav pa en férnyad granskning.

Figur 1. lllustrationsritning over detaljplaneomrddet.

Syfte

Syftet med detaljplanen ar att skapa en struktur som mdjliggor en langsiktigt hallbar
bebyggelseutveckling for Gunnilse och for intilliggande bebyggelse i Angereds kyrkby.

Foéljande uppdrag syftar till att ta fram erforderliga handlingar som ska tydliggéra
utbyggnad av allmén platsmark. Trafikforslaget som tas fram syftar till att tillgodose
behovet av viginfrastruktur inom detaljplaneomréadet och knyta samman de olika delarna.
Malet ar att ge godtagbar standard for anslutning till nya fastigheter i omradet samt
mojliggdra transporter till befintlig och planerad verksamhet inom planomrédet.

Geografisk avgransning
Planomrédet ligger i norddstra Goteborg, tre kilometer sydost om Angereds torg och
cirka tolv kilometer nordost om centrala Gdteborg. I norr avgransas planomradet av den
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hogt trafikerade Vag 190/Grabovégen. I sdder, vister och Oster avgransas planomradet av
de mindre trafikerade vigarna Stommavigen, Dunértsvigen och Angereds Kyrkvég. I
Figur 2 redovisas kartbild 6ver planomradet. Planomrédet illustreras i gul linje och
trafikforslagets avgrinsning illustreras i bl linje.

Figur 2. Detaljplaneomrddet illustreras i gul linje. Trafik- och utformningsférslaget illustreras i bld linje.

Angransande projekt

Genomforandestudie Ekereds Byvig:

En genomforandestudie har tagits fram vid Ekereds Byvig. Trafikforslaget som togs fram
i genomforandestudien syftade till att medfora battre forutsittningar for fotgingare och
cyklister samt skapa en lank i det dvergripande cykelvagnatet, som idag tydligt saknas. 1
samband med genomforandestudien utreddes &ven tva timglashéllplatser och hur vigen
kunde skyltas om till en ldgre hastighet for att spegla gatans karaktir samt dka
trafiksékerheten. Projekteringen av genomforandestudien paborjas hosten 2024 och
avslutas under véren 2025. Produktionen forvéntas fardigstillas ndgon gang under 2026.
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Planeringsforutsattningar

De planeringsforutséttningar som legat grund till trafikforslaget ér utveckling av
bebyggelser i Gunnilse som detaljplanen omfattas av. Planen medger uppforande av cirka
350 bostdder, grundskola for 540 elever, forskola med étta avdelningar, naturmiljder,
verksamheter och transformatorstationer samt utvecklad handel.

Trafiksystem och trafikdata

Gang- och cykeltrafik

Langs Dunortsviagen finns en gangbana pa respektive sida om korbanan. Gangbanan pé
norra sidan &r 2 meter bred och strécker sig fran Ekereds Byvég i vést till
cirkulationsplatsen i dst. Pa delar av denna stricka &r det troligtvis dven ténkt att det ska
vara mdjligt att cykla. Gangbanan pa sddra sidan dr cirka 1,5 meter bred och stricker sig
ocksé fran Ekereds Byvig i vést till Angereds Kyrkviag i 6st. Langs Angereds Kyrkvig
finns en cirka 1,8 meter bred gangbana pa vistra sidan om kdrbanan. Géngbanan avtar i
samband med anslutning till en fastighet, se Figur 3. Gangbanan pé sddra sidan om
Dunortsvéagen och ldngs med Angereds Kyrkvéag ér att betrakta som 1ag standard och
uppfyller inte krav pa minst 2 meters bredd for litet gdngflode enligt Teknisk Handbok
3BA.

Det finns inga tydliga cykelstrék i omradet. Cyklister i omradet hdnvisas till blandtrafik
for att na diverse mélpunkter i omradet. Avsaknaden av cykelstrak och omradets karaktér
av landsbygd gor det mindre attraktivt att resa med cykel.

I véster ansluter ett kombinerat gdng- och cykelstrdk som planeras fa en forhdjd standard
i samband med ombyggnationen av Ekereds Byviég. I dster ansluter en kombinerad gang-
och cykelbana som fortsitter vidare mot Knipared. Dessa bada delar 6nskas bindas
samman i samband med denna detaljplan.

/‘ /48

4

'y

Figur 3. Gang- och cykelvigndt inom planomrddet. Rod=gang. Bld=cykel.
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Det finns inga métningar pa gang- och cykelflodena. Gang- och cykelflodena é&r att
betrakta som laga och bestar framst av delresor kopplade till kollektivtrafiken, se Figur 4
for att fa en indikation om gangflodet i omradet.

Kollektivtrafik

De ndrmsta busshallplatserna till utredningsomradet framgar av Figur 4. Dessa &r
Angereds Kyrka och Gunnilse Skola. Busshallplatserna dr sidoforskjutna busshallplatser
och ligger inom tillgéngligt avstand, med mindre dn 500 meter frén planomréadet.
Avsténdet fran busshéllplatserna till befintliga bostéder dverstiger dock tillgéngligt
avstand pa 500 meter. Busshéllplatserna trafikeras av busslinjen X3, totalt 12 ganger per
timme under hogtrafik pa vardagar'. I resterande timmar av dygnet trafikeras
busshallplatserna av cirka 8 bussar i timmen under vardagar.

Vid héllplats Gunnilse skola har en pendelparkering byggts och det finns en tydlig
dominans av arbetspendling under vardagar. I Figur 4 redovisas det genomsnittliga
antalet pastigande och avstigande under en vardag. Under helger, ar antalet pastigande
och avstigande en aning ldgre vid Angereds Kyrka med 92 péstigande och 100 avstigande
1 genomsnitt.

I samband med den nya exploateringen forvéntas fler resenérer. Vid Gunnilse Skola ar
antalet pastigande och avstigande &dnnu ldgre jamfort med vardagsscenariot med 30
pastigande och 28 avstigande i genomsnitt.

Angereds Kyrka
Pastigande: 194 7 &
Avstigande: 202 Ll %,

Gunnilse Skola
P&stigande: 116
G Lsg Avstigande: 107

Figur 4. Busshallplatser i ndromrddet och kollektivtrafikstatistiken under en vardag.

Biltrafik
Planomradet ansluter till den statliga Vag 190/Grabovéagen. Biltrafiken inom planomradet
utgdrs av personer som bor i omradet eller av personer som har malpunkter i omradet. P&

grund av omradets karaktir och ldge bedoms den storsta delen av boenden i omréadet resa
med bil.

! Visttrafiks tidtabell.
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Inom detta uppdrag har en 6versiktlig trafikanalys genomforts. Berdkningarna fran
trafikanalysen baseras pd genomforda trafikmétningar fran mars 2024, Trafikverkets
vigflodeskarta samt trafikalstringsverktyget for att uppskatta alstringen fran befintliga
bostédder. Enligt berdkningarna trafikeras Dundrtsvdgen av cirka 710 fordon per dygn, och
fordelas i vignétet enligt Figur 5. Dundrtsvégen star for en stor andel tung trafik, cirka 23
%, vilka utgdrs framst av bussar som trafikerar busshallplatserna men &ven sopbilar och
annan typ av leveranser till verksamheter.

Figur 5. Berdknade trafikfloden i ADT.

Gaturum och stadskaraktar

Omréadet karaktiriseras av skog, framfor allt barrskog, Larjeans dalgang och 6ppet
landskap. Bade skogen och dalgéngen i det storre ndromrade har ett viktigt
rekreationsvirde men dven viktig ur ett kulturhistoriskt perspektiv. I sdder, finns sjon
Smorvattnet, som é&r ett populért badstélle under sommaren men dven andra populdra
naturstigar, till exempel Bohusleden, som manga vandrar pa. Séder om planomradet finns
dven en del bostider i form av villor.

I viister aterfinns ett industriomrade, Aspereds industriomride. Mellan planomradet och
industriomradet utgdrs marken i princip av kuperad betesmark, se Figur 6.

Figur 6. Vy éver planomradet fran vdster.
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Trygghet

Ingen trygghetsvandring har genomforts inom detta uppdrag, men platsbesdk har
genomforts. Baserat pa platsanalys kan den upplevda tryggheten anses vara lag, inte
minst under dygnets morka timmar. Det dr fa ménniskor i rorelse i omradet, sirskilt till
fots eller pa cykel vilket kan bidra till att man inte kénner sig sedd och dérfor uppfattar
omgivningarna som otrygga. Skogen och karaktiren p4 omradet bidrar ocksa till kdnslan
av otrygghet.

Tillganglighet

Langs med Dunortsvigen dr omréadet relativt plant, och innebér goda forutséttningar for
tillgangligheten. Dock &r omradet for planerad exploatering sdder om Dundrtsvigen mer
kuperat med storre tillgdnglighetsutmaningar. De mélpunkter som finns i omradet nas
fraimst med bil. Det finns ett gdngvégndt inom planomrédet, men det dr begransat och
sker till stor del pa biltrafikens villkor.

Det finns dven god tillgdnglighet till kollektivtrafiken med ett avstand mindre &n 500
meter till planomradet. Avstandet till befintliga bostéder dverstiger dock tillgidngligt
avstand pa 500 meter och bedoms ha gett upphov till ett bilberoende i omradet.

Trafiksakerhet

Omradet trafikeras i stort sett av biltrafik, och en stor andel tung trafik. Det rdder en
skyltad hastighet pad 50 km/h i omréadet. Det finns inte nigra hastighetsddmpande atgarder
langs med Dundrtsvigen eller Angereds Kyrkvég, och framkomligheten for biltrafiken
anses vara god.

Det finns idag ingen bebyggelse i planomrédet, och siktférhéllanden bedéms vara goda.

Ett uttag fran Strada har gjorts under perioden 2021-2024. Olycksstatistiken under den
aktuella perioden visar pé totalt 26 olyckor, se Figur 7. I statistiken framgar det att
cyklister och fotgidngare ar inblandade i en stor andel av olyckorna, totalt 11 olyckor. Det
framgar inte i statistiken svérighetsgraden pa olyckorna. Samtliga olyckor har intriffat pa
gang- och cykelbanor, gator eller korsningar.
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Figur 7. Inrapporterade olyckor i omrddet’.

Det ér &ven virt att notera att de flesta olyckor med cyklister och fotgéingare involverade
har intréaffat langs Angereds Kyrkvég, se Figur 8.

Figur 8. Inrapporterade olyckor med cyklister och fotgingare’.

Byggnadstekniska forutsattningar

Belysning
Kommunal vigbelysning finns i omradet.

Dagvatten

Dagvattnet fran planomréadet avleds via allminna dagvattenledningar (rdnnstensbrunnar)
och dikesystem till Larjean. Det finns dven en privat dagvattenledning som leder vattnet
fran dikesystemet till Lérjeén vid cirkulationsplatsen. For mer information hénvisas till
planhandlingarna.

2 Strada, 2024.
3 Strada, 2024.
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Geoteknik och markférhéallanden
For information om geoteknik och markforhéllanden hénvisas till planhandlingarna.

Ledningar
I omréadet finns VA-, tele- och optoledningar under gédng- och cykelbanor.

Arkeologi
Oster om planomradet, vid Angereds Kyrkvig, har fornlimningar/fynd av forhistorisk
eller historisk karaktér patraffats. For mer information hinvisas till planhandlingarna.
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Trafik- och utformningsforslag

Foljande kapitel redogor detaljplanens trafik- och utformningsforslag som tagits fram for

allmén plats gata. Trafik- och utformningsforslaget redogdrs i sin helhet 1 Bilaga 1.

Detaljplanen och visionen med omradet enligt 6versiktsplanen for Goteborg har inneburit
olika forutséttningar for de olika gatorna, det vill sdga bade de befintliga lokalgator och
de nya lokalgator som tillkommit, se Figur 9. Omradet har delats in i delomréden och

redovisas var for sig i féljande kapitel.

Dunértsvagen O

Figur 9. Omradesindelning for trafik- och utformningsforslaget.

| Angereds Kyrkvag
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Dundrtsvagen oster

Dunértsvégen dster utformas och utvecklas till en stadsméssig gata med trdd och entréer
till en centrumbildning vid befintlig ICA-butik. Forslaget till ny sektion dr att bibehélla en
2 meter bred gangbana pa norra sidan och pa sddra sidan breddas gangbanan till en

3 meter bred kombinerad gang- och cykelbana. Befintlig kdrbanebredd 6,5 meter behélls
med hénsyn till framkomlighet for kollektivtrafiken och tung trafik av leveranser till ICA
butiken.

Breddningen av gang- och cykelbanan pa sddra sidan innebér att befintliga
belysningsstolpar paverkas. Den nya utformningen foreslar att belysningsstolparna
placeras mellan tradden. Typ av gatubelysning och triadsort utreds i projekteringsskedet.

Det foreslas ett farthinder strax séder om cirkulationsplatsen, i anslutning till gdng- och
cykelpassagen vid Ostra delen av Dundrtsgatan Oster. Placeringen pé farthindret syftar
aven till att markera intrédet till ett nytt gaturum med en ny karaktér.

Figur 10. Trafik- och utformningsforslag vid Dundrtsvigen dster.
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Dundrtsvagen vaster

Dunértsvégen foljer i princip samma utformning som Dundrtsvigen dster men med fler
funktioner dn den befintliga. I planforslaget finns expansionsmojligheter av befintlig
ICA-butik och dven en utbyggnad av parkeringsytor som kan samnyttjas mellan butik,
boendeparkeringar for flerbostadshusen och personalparkering till skolan. Exploateringen
i omradet innebér fler fordonsrorelser dir de huvudsakliga volymerna forvéntas ske via
cirkulationsplatsen till v 190.

Den befintliga busshéllplatsen Angered kyrka flyttas sdderut ndrmare skolan och foreslas
anldggas som en timglashéllplats for att 6ka trafiksdkerheten. En angoringsficka pa sodra
sidan av Dunortsviagen ger mojlighet att fordldrar som kommer sdderifran stannar till och
sldpper av barn utan att behdva kora in i omradet. Den norra parkeringsytan ger samma
mojligheter for att kdra in och slédppa av eller hamta upp skolelever som da kan korsa
gatan trafiksikert vid timglashallplatsen.

For att styra trafikflodet i parkeringsplatsen foreslas en infart pa dstra delen av
Dunortsvégen och tva in- och utfarter pa vistra delen, se Figur 11. In- och utfarten strax
véster om timglashéllplatsen medger enbart personbilstrafik. Foreslagen placering pa in-
och utfarterna minskar risken for kobildningar, vilket &r sérskilt kritiskt i anslutning till en
timglashallplats.

Figur 11. Trafik- och utformningsférslag vid Dundrtsvigen vister.
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Den befintliga busshéllplatsen pa Dundortsvégen foreslas flyttas cirka 130 meter vésterut
och utformas som en timglashéllplats enligt standardritning 3594, se Figur 12.
Timglashéllplats motiveras av laga trafikfloden pa gatan, den trdnga sektionen samt att
oOka trafiksdkerheten genom att reducera biltrafikens hastighet. En lamplighetsanalys av
timglashallplats pa gatan har genomforts och redovisas i avsnitt Lamplighetsanalys
dubbla stopphdllplats (timglashdllplats).

Det har identifierats risker vid fordonshaveri eller kéer i timglashéllplatsen som kan
resultera i begransad framkomlighet for riddningstjénsten. For att sidkerstélla
framkomligheten for rdddningstjénsten och uppna krav for raddningsvég foreslés att
barigheten pd den kombinerade gang- och cykelbanan pa sodra sidan forbi
busshéllplatsen forstérks. Detta for att klara belastningen av utryckningsfordon som
tvingas passera busshallplatsen pa géng- och cykelbanan. Kantstenarna pa vardera sida
om busshallplatsen, pd gang- och cykelbanan, foreslés vara fasade for att mdjliggora for
utryckningsfordon att anvidnda gang- och cykelbanan. Losningen beddms ej leda till risk
att resterande biltrafik anvénder gdng- och cykelbanan som smitvég. Det finns dven
mdjlighet for raddningstjansten att nyttja parkeringsplatsen norr om Dundrtsvagen, forbi
busshéllplatsen.

Det finns dven risk for att fotgidngare och cyklister stir pa gang- och cykelbanan nér
rdddningstjinsten vill kdra upp pa gang- och cykelbanan. Risken bedoms liten med
avseende pé det uppskattade gang- och cykelflodet. Trafikanter, inklusive fotgéngare och

cyklister tenderar att samspela och vara samarbetsvilliga i sddana situationer.

Figur 12. Timglashallplats vid Dundrtsvégen vister.

P4 sodra sidan om Dundrtsviagen foreslés en angoéringsficka i anslutning till skolan med
en mojlig langd pa max 50 meter, se Figur 13. Angoringsfickan samnyttjas mellan
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fordldrar som ska hdmta/ldmna av skolbarnen och leveranser till skolan/verksamheter.
Nérmast skolans entré foreslds en PRH-plats. Angéringen foreslés regleras som 30-
minutersparkering. Att anldgga angoring till skolan ldngs allmén platsgatan och inte inne
pa skolgérden motiveras av att den da kan ske utan att bostadsomradet belastas med
tillkommande trafik och att ytorna for skolgédrdens friyta prioriteras.

Figur 13. In- och utfarter vid Dunértsvégen vister.
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Angereds Kyrkvég

Gangbanan pé véstra sidan fér en forbéttrad standard for géng och cykel jamfort med
idag. Gangbanan foreslés utdkas i bredd till 3,0 meter for att 6ka framkomligheten for
gang och cykel men dven sdkerstilla en trygg och sdker trafikmiljo for oskyddade
trafikanter.

Breddningen av gang- och cykelbanan innebir att korbanan minskar i bredd till 5,5 meter.
Angereds kyrkvig var ursprungligen statlig vag upp till kyrkan men har 6verforts till
kommunen i samband med byggnationen av nya védg 190. De tikter som genererat trafik
har aterstillts och volymen av tung trafik har minskat varfor en dimensionerande
trafiksituation mellan normallastbil (LBn) som méter en personbil anses relevant dir
avsmalningen stérker intrycket av ett smalt gaturum med laga hastigheter.

Breddningen av gang- och cykelbanan innebir ocksé att befintliga belysningsstolpar
paverkas. Den nya utformningen foreslar att belysningsstolparna placeras pé Ostra sidan.
Typ av gatubelysning utreds i projekteringsskedet.

Léngs med Angereds Kyrkvig foreslés en skiljeremsa pa 0,5 meter pé véstra sidan och en
skiljeremsa pa 1 meter pé Ostra sidan, se Figur 14. Skiljeremsan laggs mellan allmén
platsgata och kvartersmark. Pa Gstra sidan foreslés skiljeremsan fram till en gammal in-
och utfart som inte lingre anvénds. Skiljeremsa syftar till att sékerstdlla
hojdupptagningen som vigen kréiver.
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Figur 14. Trafik- och utformningsforslag, Angereds Kyrkvdig.
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Gata 2 - Forskolegatan
Gata 2 blir en ny lokalgata som binder samman Angereds Kyrkvig i st och Gata 3 i vést,
se Figur 15.

P& nordvistra sidan foreslés en 3,0 meter bred kombinerad géng- och cykelbana och pa
sydostra sidan foreslas en 2,0 meter bred géngbana. Géng- och cykelbanorna ansluter till
resterande géng- och cykelvégnat i omradet. Pa respektive sida om géng- och
cykelbanorna foreslas en skiljeremsa pé 0,5 meter for att sdkerstilla funktioner som
belysning, skyltning och annan utrustning. Belysningen foreslas placeras pa sydostra
sidan av gatan. Typ av gatubelysning utreds i projekteringsskedet.

Korbanan foreslés till 6,0 meter. I anslutning till férskolan foreslds en angdringsficka med
en langd pa 20 meter. Angoringsfickan &r enbart avsedd for leveranser till férskolan.
Foréldrar som ska hdmta/lamna av forskolebarn hénvisas till parkeringsplatser pa
kvartersmark.

Figur 15. Trafik- och utformningsforslag, Gata 2 - Férskolegatan.
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Gata 1

Gata 1 blir ocksé en ny lokalgata som tillkommer i nord-sydlig riktning mellan
Dunortsvigen och Stommavéagen. Utformningen pa gatan foljer samma princip som
Forskolegatan med en gangbana och en kombinerad gang- och cykelbana pa varsin sida
samt en skiljeremsa pa respektive sida om gatan, Figur 16.

Pé sodra delen av Gata 1, foreslas gangbanan erséttas med en skiljeremsa for att
sdkerstélla hojdupptagningen som gatan kraver.

Pé den nya lokalgatan foreslas belysningsstolparna placeras pa véstra sidan av gatan. Typ
av gatubelysning utreds i projekteringsskedet.

Figur 16. Trafik- och utformningsforslag, Gata 1.
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Gata 3
Gata 3 blir ocksa en ny lokalgata som tillkommer i omradet och ansluter till Gata 3 i 6st
samt till ett nytt bostadskvarter i syd.

P& Kvartersgatan foreslds en 2,0 meter gdngbana pa véstra sidan och en korbana pé 5,5
meter. Kérbanan mdjliggér méte mellan en normal lastbil (LBn) och en personbil
samtidigt som den stérker intrycket av ett smalt gaturum med laga hastigheter.

Langs med Kvartersgatan foreslés en skiljeremsa pa 0,5 meter pé véstra sidan och en
skiljeremsa pa 1 meter pa Ostra sidan, se Figur 17. Skiljeremsan laggs mellan allmén
platsgata och kvartersmark. Skiljeremsa syftar till att sdkerstilla hdjdupptagningen som
vigen kréver.

En vindplats dimensionerad efter en sopbil (Los) foreslas vid s6dra delen av
Kvartersgatan. Véandplatsen syftar till att mojliggéra for sopbilar som tjanar omradet att
kunna vénda utan att kora in i det sodra bostadskvarteret.

/
>

Figur 17. Trafik- och utformningsforslag, Gata 3.
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Hur kvartersgatan ska fortsétta sdderut, ver backen, till det foreslagna bostadsomradet &r
i nuldget inte fastslaget. En bro, eller annan konstruktion, kommer att behdvas for att
sdkerstilla flodet i backen. Det &r med anledning av denna osdkerhet som vidndplatsen pa
allmén platsmark foreslas.

GC-vag

Gang- och cykelbanan har en bredd pa 3 meter for att ge utrymme for bdde gdende och
cyklister. En skiljeremsa pa 0,5 meter i vist och 1 meter i 0st har lagts till for att hantera
hojdskillnader i terringen samt ge plats for belysning. Losningen bidrar till ett finmaskigt
nit av gang- och cykelvégar i omrédet och skapar god tillgénglighet for den nya
exploateringen, vilket framjar héllbara transportalternativ och 6kar majligheterna till

smidiga resor i ndromrédet.

Figur 18. Trafik- och utformningsforslag, GC-vdg.
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Trafiksystem och trafikdata

Exploateringen inom planomrédet kommer att alstra fler resor vilket innebér att trafiken i
omradet kommer att 6ka. Gang- och cykelflodet dr idag vildigt 1agt och beddms dka
nagot mer i samband med detaljplanen.

Inom detta uppdrag har en 6versiktlig trafikanalys genomforts, dér den beréknade
biltrafiken i nulaget redovisas i Planeringsforutsdttningar och den framtida biltrafiken
redovisas i foljande avsnitt, se Figur 19. Enligt berdkningarna trafikeras Dundrtsvégen av
cirka 1740 fordon per dygn, och splittras i diverse vigar. Dunortsvéigen star for en stor
andel tung trafik, ca 12 %, vilka utgors frimst av bussar som trafikerar busshallplatserna
men dven sopbilar och annan typ av leverans till verksamheter.
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(Nollalternativ plus alstring) 1740 (TO.)
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Figur 19. Berdiknade trafikfloden i ADT, dr 2040.

Det finns risk att timglashéllplatsen pad Dundrtsvégen reducerar kapaciteten, sarskilt under
rusningstrafik. En s&dan trafiksituation bedoms avvecklas relativt fort och utformningen
bedoms fortsatt vara befogad med avseende pa dygnets generella laga floden samt den
Okade trafiksékerheten timglashéllplatsen medfor vilket beskrivs ytterligare i avsnitt
Stillningstaganden och konsekvenser. Genom att ldgga timglashallplatsen soder om Gata
3 kan den kobildning som uppstar i rusningstrafik bidra till att fler tar den dnskade vigen
in i omradet via cirkulationsplatsen och inte fran Ekereds byvég.
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Sektioner

Typsektion A-A: Dunortsvagen oster med trad/belysning

Dunértsvégen Oster, strax vister om cirkulationsplatsen till Vag 190, far en sektion pa
totalt 21,5 meter. Sektionen innebér en breddning pa cirka 4 meter sdderut och cirka 0,5
meter norrut.

Gangbanan gér i stort sett i linje med den befintliga gdngbanan, och det ar vid vissa
sektioner som den flyttats norrut. Pa sddra sidan foreslas en kombinerad gang- och
cykelbana pa 3,0 meter jimfort med dagens 1,5 meter breda gangbana. En skiljeremsa pa
0,5 meter har lagts till pa respektive sida for att klara byggnation av gang- och
cykelbanorna men for att sdkerstélla utrymme till tekniska funktioner som belysning och
annan utrustning.

En gronyta pa 3,0 meter foreslas mellan kérbanan och géng- och cykelbanan for att skapa
en mer inbjudande miljo till gaturummet men dven 6ka de ekologiska varden inom
omradet. Gronytan kan gestaltas med trdd vilket redovisas i ndsta avsnitt. [ befintliga
korbanan planeras anldggning av tillkommande ledningar vilkas placering styr typ och
storlek pé trad.

Typsektfion A-A

Dunortsvagen oster med frad/belysning

Koarteremarl Gangbana Korbana Belycning  1C-bana [vartersmarl
ar. e El E ar

kil jerems3 Skiljeremsa
5 5

Figur 20. Typsektion vid Gata 1. Sektion tagen vid belysning.
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Typsektion B-B: Dunoértsvagen vaster, angoéring skola

Typsektion B-B foljer samma princip som Typsektion A-A med undantag for gronremsan
som hér ersatts med angoring till skolan. Langs Dunortsvigen foreslas en 2,5 meter bred
angoringsficka pa gatans sodra sida, samt en 0,8 meter bred skiljeremsa mot den

angransande gang- och cykelbanan. P4 grund av kurvan ér korbanan ocksa nagot bredare.

Typsektion B-B

Dunorfsvagen vaster, angoring skola

KOLA

| 1]

_:!".
;‘,

“@ ] ]
| A}

[vartersmarl Ganghana

Kvartersmarl
ar

Korbana Angéring
ar £ 2

aC-bana

il jeremsa Skiljeremsa kil jeremss
- ;

Figur 21. Typsektion vid Gata 1. Sektion tagen vid trdd.
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Typsektion C-C: Dundrtsvagen, timglashallplats
Dunértsvégen foljer samma princip i utformning som Gata 1 men med fler funktioner.
Sektionen vid timglashallplatsen pd Dunoértsvidgen far en bredd pa totalt 22,05 meter.

P& norra sidan om Dundrtsvigen foreslés ett viderskydd. Med avseende pa den tranga
sektionen, sirskilt mot norr, har vaderskyddet placerats mellan kvartersmarken i norr och
gangbanan. Detta medfor en négot smalare gangbana forbi viderskyddet. Dock kan &ven
perrongytan anvidndas av giende.

Korbanan foreslas till 3,5 meter vilket innebér att biltrafiken behdver vinta pa sin tur
innan de kan kora forbi busshéllplatsen. P& sodra sidan, soder om hallplatslaget 16per en
ging- och cykelbanan parallellt med Dunortsvigen. Gang- och cykelbanan har varit en
styrande forutsittning till utformningen pa hallplatsldget. Eftersom strackan trafikeras av
cyklister foreslés en skiljeremsa pa 0,5 meter mellan géng- och cykelbanan samt
hallplatsldaget. P4 skiljeremsan foreslas ocksa ett racke for att 6ka trafiksikerheten for
cyklisterna men dven styra géngtrafiken och minimera konflikter mellan trafikslagen.

Perrongytan mellan viderskyddet och korbanan foreslés bli 2,9 meter enligt
anvisningarna i Teknisk Handbok.

Typsektion C-C

Dunodrtsvagen, timglashallplats

]

re = ¢4

gl

Ivartsmarl GangbanzEntyta Korbanz anfyta Vantkur  GC-banz Vouarteramarl
c ElS q i 3

ar var

kil jerems 3 kil jerem:3 Fil jeremea
c g

Figur 22. Typsektion vid Dunértsviigen. Sektion tagen vid timglashdllplats.
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Typsektion D-D: Gata 1 vid skolan

Sektionen vid Gata 1, mer specifikt vid skolan, &r 12,0 meter och framgér av Figur 23.
Pé skiljeremsan i vister, foreslas placering av belysningsstolpar.
Typsektion D-D

Gata 1vid skolan

\ .
Voskiljeremsa
A

\

Y

Skolgard EELLIELE farbians GC-bans vartersmark
var 2,0 &0 3.0 var
X T
\\\ Skiljerems 3 -
Y 05
S —
Figur 23. Typsektion vid Gata 1. Sektion tagen vid skolan.
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Typsektion E-E: Gata 1 vid bostadskvarteret
Sektionen vid Gata 1, mer specifikt vid bostadskvarteret, ar 19,5 meter och framgar av
Figur 24.

Pa vistra sidan 6vergar gdngbanan till en skiljeremsa péa 2,0 meter vilket har motiverats i
kapitel Trafik- och utformningsforslag, avsnitt Gata 1. 1 skiljeremsan foreslas utrustning
som belysning men ska dven kunna nyttjas som yta for hdjdupptagning.

Typsektion E-E
Gata 1 vid bostadskvarteret

[ vartemark Kiorbana GC-banz Kvartersmark
Lar b0 Y Var.
\\l {
\‘-\\ Skiljeremsz \‘-\ ckiljeremss
\ 20 \ 05

Figur 24. Typsektion vid Gata 1. Sektion tagen vid bostadskvarteret.
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Typsektion F-F: Angereds Kyrkvag

Sektionen vid Angereds Kyrkvég innebar en bredd pa totalt 10,0 meter och framgar av
Figur 25. Ytan léngs vagens Ostra sida ska kunna anvénds for hojdupptagning.

Typsektion F-F
Angereds Kyrkvag

-bana [lartana varteremark
20 55 Var,
' |
Y !
1 A
Y B
\\ \\
Kvarteromark o Skiljerems s kil jeremss
var. \ 0 |
\ 0s \ 1.0
A I —

Figur 25. Typsektion vid Angereds Kyrkvig.
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Typsektion G-G: Gata 2 - Forskolegatan
Sektionen vid Gata 2 innebér en bredd pa totalt 12,0 meter och framgar av Figur 26.

Pé skiljeremsan i Oster, foreslds placering av belysningsstolpar. Belysningen kan komma
att gora intrang mot gdngbanan, men utformningen anses befogad med avseende pa det
hinderfria avstandet enligt riktlinjer pa Teknisk Handbok 3BA.

Typsektion G-G
Gata 2 - Forskolegatan

1C-bana [irbana Gangbana Kvartersmark
3.0 6l 20 VAT,
/ ‘ \
\ 4
/ 4 5
/ 4 h
Fosrferemark \ < \
varters Vo Skiljeremsa Vookiljerems 3
/ | !
_ovar N 05

|

Figur 26. Sektion vid Gata 2 - Férskolegatan.
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Typsektion H-H: Gata 3

Gata 3

Sektionen vid Gata 3 innebér en bredd pa totalt 9,0 meter och framgér av Figur 27.
Typsektion H-H

Gangbana Kirbana [ovarter=mark
2.0 55 =
.-"r A‘/ Y
! | I"."
/ \'\.\ I"\.
. ! \ - } o
Kouartersmark /  Ckiljereme o Ckiljeremes
| Y 3 n
Var, / \ 05 \ 1,0
Figur 27. Sektion vid Gata 3.
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Gaturum och stadskaraktar

Detaljplanen utgar ifran platsens forutséttningar och de kulturhistoriska spar samt
landskapselement som karaktériserar omradet idag. Trafikforslaget bidrar till en mer
stadsmaéssig karaktdr med trafiken néra bebyggelsen. Torget integreras med
trafikforslaget sa att gaturummet upplevs som en del av platsbildningen, vilket skapar en
mer levande och inbjudande gata.

Det foreslas gronytor vid Gata 1 och Dundrtsvégen for att stiarka det sociala och
ekologiska perspektivet. P4 gronytorna foreslas trad. Tradsort har inte studerats i detta
skede och blir ett medskick till projekteringsskedet.

Trygghet

Med de nya bebyggelserna och omdaningen av torget, kommer omrédet att vara mer
levande med utdkad service och fler médnniskor i rorelse. Den 6kade trafiken i omradet
och de hastighetsddmpande atgérder som foreslds bidrar ocksa till 6kad upplevd trygghet
i omradet.

Tillganglighet

For géng och cykel finns passagemojligheter langs och tvérs dver Dunortsvéigen. Langs
Dunortsvédgen har passagemojligheterna utformats som genomgaende gang- och
cykelbanor enligt riktlinjer angivna i Teknisk Handbok 3GD.

I samband med timglashéllplatsen finns tvé passagemdjligheter tvédrs Dunoértsvégen. En
passage pa vardera sida om busshéllplatsen. Passagerna dr utformade efter standardritning
3594 och ér tillgdnglighetsanpassade for bade personer med nedsatt syn- och
rorelseforméga. Resterande passagemdjligheter sker i samband med farthindren och ar
ocksé tillgénglighetsanpassade for personer med béde nedsatt syn- och rorelseformaga.

Langs med Dunortsvégen foreslas en angoringsficka for fordldrar som ska himta/ldmna
av skolbarnen eller leveranser till bland annat skolan. Korttidsparkeringen foreslas pa
sOdra sidan om Dunoértsvigen och i direkt anslutning till skolans huvudentré. En PRH-
plats foreslas lings med angoringsfickan for att sékerstilla tillgdnglig plats for personer
med nedsatt syn- och rorelseférméga.

Trafiksakerhet

Trafikforslaget bidrar till 6kad trafiksikerhet med hastighetsddmpande atgérder och
separering av gang och cykel fran kdrbanan. Timglashéllplatsen som foreslas bidrar ocksa
till 6kad trafiksékerhet i och med att den bara medger trafik i en riktning at gdngen och
tvingar biltrafiken att sinka hastigheten. Mellan timglashéllplatsen och den kombinerade
gang- och cykelbanan foreslés ett racke vilket ocksa bidrar till 6kad trafiksékerhet. Med
racket minskar risken for konflikter mellan cyklist och fotgéngare.

Den nya karaktéren i omradet bidrar ocksa till kinslan av ett gaturum med laga
hastigheter och dér fotgéngare och cyklister ar prioriterade.
Byggnadstekniska forutsattningar

Belysning
Ny belysning tillkommer inom omradet. Typ av belysning har dock inte studerats i detta
skede och blir ett medskick till projekteringsskedet.
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Dagvatten- och skyfall

Dagvatten och skyfallsfrdgan har analyserats av Kretslopp och vatten och redovisas i
”Dagvatten- och skyfallsutredning, Detaljplan f6r Gunnilse tradgérdsstad inom stadsdelen
Angered, Goteborg, 2025-01-317. Det trafiknét som foreslas for detaljplaneomréadet har
anpassats i lage och hojd efter reckommendationerna med avseende pé skyfall.

Dagvattnet leds genom allménna dagvattenledningar och kopplas till ny ledning i
Dunértsvigen. Atgérder med avseende pa skyfall dr frimst att den befintliga géngvigen i
sydvist flyttas till ett nytt ldge Osterut och laggs pa kronet av naturmarken dér den bildar
skyddsbarridr for kvarteret mot en utdkad 14gpunkt som skapas pa naturmarken samt att
med hojd pa nya Gata 1 och en styrning mot befintliga backfaran med en mur leder vidare
till lagpunkten pa naturmarken.

Figur 28 nedan visar skyfallssituationen med foreslagen markmodell, nya ledningar och
styrning mot backen (markerad med tjocka svarta linjen lings Stommavégen). For
utforligare information hénvisas till planhandlingarna dér dagvatten och skyfallsrapporten
ingar.

Resultat

Framtiden F Gunnilse \
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Figur 28. Urklipp frdn “Dagvatten- och skyfallsutredning, Detaljplan for Gunnilse trddgdrdsstad inom
stadsdelen Angered, Goteborg, 2025-01-31".

Geoteknik och markforhallanden

Inga geotekniska utredningar har genomforts inom ramen for detta uppdrag. For
information om geoteknik och markforhallanden hinvisas till planhandlingarna.

Ledningar

I detta skede pégar ett arbete med planering av omldggningen av ledningar, och ett ¢j
komplett ledningskartunderlag har tillhandahéallits. Konflikter mellan trdd och ledningar
har ddrmed 6versiktligt studerats. De nya ledningarna foreslas flyttas under kdrbanan

formavmur >
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vilket innebér att trddplaceringarna i trafikforslaget inte innebér nagra konflikter med
ledningarna. Infor projekteringsskedet behdver konflikter mellan trdd och ledningar
studeras ytterligare for att kunna sdkerstilla placeringen av trad.

Arkeologi
Trafikforslaget innebér ingen paverkan pa de fornlamningar/fynd av forhistorisk eller
historisk karaktdr som patréffats i omradet.
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Stallningstaganden och konsekvenser

Lamplighetsanalys dubbla stopphallplats (timglashallplats)
Det finns risk att timglashallplatsen reducerar kapaciteten pa Dunoértsvégen i samband

med rusningstrafik. En l&dmplighetsanalys har genomforts enligt riktlinjer beskrivna i
Teknisk Handbok (2024:2).

Utdrag ur Teknisk Handbok (2024:2):
Hallplatstypen kan anvindas pa platser dir tillrdckligt utrymme for enkel stopphdllplats
saknas men dr oldmpligt om:

e cykeltrafiken pa korbanan ar omfattande
e biltrafikflddet r dver 3500 f/d (AMVD)
e busstrafiken &r tét

Det dr viktigt att sdkerstdlla en lag fordonshastighet i anslutning till/genom hdllplatsen.
Utrymme for utryckningsfordon vid sidan om hdllplatsen mdste beaktas. Utformningen

ska ske i samrad med Rdddningstjdinsten. For kontakt se kompetens ”Rdddningstjdnsten”.

Det uppskattade gang- och cykelflodet i omradet bedoms 6ka i samband med
exploateringen men bedoms fortfarande inte vara stort. Cyklister hdnvisas till den
kombinerade géng- och cykelbanan pa Dunortsvégen och cykeltrafiken pa kdrbanan
beddms darmed ej vara omfattande.

Fordonsrorelser i omradet bedoms 6ka. Trafikanalysen som genomforts i omradet visar
dock pa att fordonsflodet understiger 3500 f/d, se Figur 19 vilket uppfyller det andra
villkoret for lamplighet av timglashéllplats.

Enligt Vasttrafiks tidtabell trafikeras busshallplatserna av 12 bussar i timmen under
rusningstrafik och resterande timmar trafikeras busshallplatsen av ca 8 génger i timmen
under vardagar.

Bortvalda alternativ

I ett tidigt skede av projektet utreddes mdjligheten att né det sydligaste omradet (Jalabs
exploateringsomréde) via Asperedsgatan eller via Stommavigen, se Figur 29. Dock har
bada dessa alternativ valts bort till formén for det som presenteras i detta trafik{forslag.

En anslutning via Asperedsgatan (bl4 linje i Figur 29) skulle leda till mindre trafik inom
planomradet, vilket dr fordelaktigt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv och bullerperspektiv.
Trafiken skulle diremot behva ledas genom Aspereds industriomrade, vilket bedoms
vara en mindre attraktiv 16sning och en mindre vidlkomnande infart till det nya
bostadskvarteret. Det skulle ocksa tappa kopplingen till det 6vriga planomradet pa ett sétt
som inte ansags positivt.

Vid Stommavégen (r6d linje i Figur 29) har mojligheten att ansluta till det framtida
bostadskvarteret i sodra delen av planomradet ocksa oversiktligt studerats. Detta skulle
innebdra att ingen ny konstruktion dver backen skulle behdvas, men det skulle bli
utmanande att passa in en sddan anslutning i omgivningen utan stora banker eller
skdrningar. Det skulle ocksa kunna uppsta problem att uppna goda lutningsférhallanden
pa en sadan anslutning, varfor detta alternativ har valts bort.
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= Via Stommavagen
L Via Asperedsgatan

Figur 29. Alternativ trafikering till bostadskvarter.

Fortydliganden/medskick till projektering

Foljande punkter behdver studeras vidare i projekteringsskedet.

e Konflikter mellan ledningar och tréd.
e Typ av gatubelysning och trédsort.
e Forhallanden under byggtiden.

e Dispenser, tillstind och avtal som behovs for projektets
genomforande.
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Forhallanden under byggtiden

I vilken ordning bebyggelsen och de olika kvarteren ska byggas ut ar inte kint i dagsldget
men en forsta utbyggnad av kdrbanor som byggvégar for att na de olika kvarteren och
utbyggnad av allmdnna ledningsnétet under dessa till respektive forbindelsepunkt ar ett
lampligt forsta steg.

De nya gatorna kan byggas ut i den omfattning att de fungerar for byggtrafik men
etappvis eftersom avstdndet mellan gatan och bebyggelsen &r begrénsat, till exempel
langs Dunortsvégen, dir grundldggningen av bostidderna och fyllningen av mark behdver
ske innan tradremsan och gang- och cykelbanan kan byggas ut.

Det finns ingen kdnnedom om forhéllanden under byggtiden utan blir ett medskick till
projekteringsskedet.

Dispenser, tillstand och avtal
Det finns ingen kéinnedom om dispenser, tillstand eller avtal som behdver tecknas i detta
skede utan blir ett medskick till projekteringsskedet.
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Bilagor

Bilaga 1 — Trafik- och utformningsforslag, ritningar
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